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Anmelder: Langnese-Iglo GmbH 

Hamburg, 9. August 1972 
MR/lo 

Dichtungssystem fUr TorcSf fnungen 

Die Erfindung betrifft ein an Lagerhausern vorgesehenes, mit dem h inter en Tell 
des Kastenaufbaus elites Fahrzeugs zusammenwirkendes Dichtungssystem e Es besteht 
aus einer Dichtung, die an der Auftenkante der Lalbung einer Mauertff fnung ange- 
bracht 1st und einer die Dichtungswirkung unterstUtzenden Vorrichtung. Diese 
befindet sich unterhalb der Dichtung und sorgt fUr deren gleichmafiige Anlage am 
Kastenaufbau. 

Beim Beladen von Fahrzeugen aus Lagerhausern, insbesondere KUhlhausern, ist 
darauf zu achten, dafi sowohl im Fahrzeug als auch an der Ware sowie auch im 
KUhlhaus Temperaturanstiege vermieden werden. Deshalb steht der Fahrzeugiade- 
raum wahrend des Verladevorganges mit dem Innenraum des KUhlhauses direkt in 
Verbindung, 

- 2 - 

409808/0233 



2239483 

Urn den Zutritt von Auflenluf t vahrend des Bel adevorganges in den Fahrzeugl ade- 
raum und das KUhlhaus zu vermeiden, muO die Verb indungs 8 telle zvischen beiden 
RSumen nach auOen abgedichtet sein. Es vurden deshalb schon verschledene Dich- 
tungssysteme entwickelt, die sich aber in der Praxis nlcht bevHhrt haben. Ein 
bekanntgevordenes Dichtungs system besteht aus einer Reihe von an der Aufienvand 
eines Lagerhauses montierten Kissen, die das Tor vie ein auf den Kopf gestell- 
tes U umgeben, Gegen diese Kissenrelhe fahrt das Fahrzeug rait gettffneten, gegen 
seine Auflenviinde geklappten TUren so veit rUckv&rts, bis es rait sein em hinteren 
Bu0eren Rahmen gegen die Kissenrelhe drtlckt. Ansch lieu end wird fUr den Belade- 
vorgang das KUhlhaus tor gebffnet und vom KUhlhaus zum Fahrzeugladeraum elne 
UberladebrUcke gelegt. Diese Dichtungsart ist mit erhebllchen Nachtellen behaf- 
tet, veil das Fahrzeug nur mit gedffneten TUren an das KUhlhaus tor he ran- bzw. 
fortfahren kann, wodurch groGe Kal teverluste in Kauf genommen warden mUssen. 
Femer zerschneiden die In die Kissen eingedrUckten, an den TUren und Aufbauten 
angebrachten Scharniere und Beschl&ge die OberflBche der Dlchtung durch die 
beim Verladevorgang hervorgeruf enen Bevegungen des Fahrzeugs, wodurch ihre 
Lebensdauer stark herabgesetzt wird, Um dies en Nachtellen zu bagegnen, hat man 
statt der Kissenrelhe auch schon Gummistreif en In ein em die Torttffnung umgeben* 
den kastenf brnigen Vorbau angebracht, die sich beim ZurUcksetzen des Fahrzeugs 
an den AuBenvHnden des Fahrzeug 1 ad eraumes an leg en, vobel ale in Richtung KUhl- 
hausinnenraum umgebogen we r den. Der Gummistreif en wurde zur stXrkeren An 1 age 
mit Stahlelnlagen versehen. Die Vervendung solcher Gummistrelfen setst aber 
eine sehr glatte OberflBche des Kastenaufbaus voraus, die frel von VorsprUngan 
wie BeschlKgen und Scharnieren sein mufi. Das ist in der Praxis nicht m&glich, 
weshalb beim Fortfahren des Fahrzeugs die Gummistreif en sich mit ihren Xanten 
an den VorsprUngen verhaken und beschMdigt werden. 
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Es ist deshalb Aufgabe der Neuerung, ein Dichtungssys tern zu schaffen, das dem 
Fahrzeugflihrer gestattet, sein Fahrzeug bei geschlossenen TUren mit seinem 
hinteren Fahrzeugaufbau vor eine Tortff fnung zu fahren und diese erst zu bf fnen, 
nachdem ein Kontakt zwlsclien Fahrzeug aufbau und der Dlchtung hergestellt wurde. 
Dabei darf die Dichtung das Olfnen der TUren in keiner Weise behindern. Fernet 
mufl die Dichtung wUhrend des ganzen Verladevorganges an* den WBnden des Kasten- 
aufbaus eng anliegen, und es dlirfen beiia Fortfahren an der Dichtung keine Be- 
schddigungen durch Verhaken und Verklemmen auftreten, auch dann nicht, wenn 
die Oberflache des Kastenaufbaus ratt Beschlagen und Scharnieren vers eh en ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgeniHB dadurch gelost, daB die an der AuBenvand des 
Kastenaufbaus anliegende Dichtung zweckmaliig an seinen End en offener Schlauch aus flexib- 
.lem Material wie Kunststoff oder Gummiist. Er wird vorzugsweise aus einem ebenen Band aus 
Kunststoff oder Gummi durch Aneinanderheften j^eier gegenUberiiegender Render 
gebildet* die eine vom Schlauch abstehende Naht ergeben, Mit dieser Naht ist 
der Schlauch an der AuGenkante der Laibung einer Torbffnung befestigt. Vor- 
zugsweise uiogibt er die ganze TorBffnung. Er ist so bemessen, dafi er, nachdem 
das Fahrzeug mit seiner kuckseite so dicht wie mUglich vor das Tor gef ahren ist, 
an den AuBenv;Unden seines Aufbaus eng anliegt und durch die Reibung zvischen 
Schlauch und AuijenwUnden in Uichtung KUhlhausinnenraum gedrUckt wird. Beim 
Fortfahren zieht sich der Schlauch beiin Ab- lei ten vom Kastenaufbau wieder nach 
auBen. Urn eine gleichmaXi^e Anlage des obcren und uhteren Schlauches am Kasten- 
aufbau auch wUhrend des Verladevorganges zu erreichen, wird in weiterer Ausge- 
staltung der Neuerung eine S tlitzvorrichtung vorgeschlagen, die die Hub - 
bewegungen des Kastenaufbaus vahrend des Verladevorganges verhindert und 
das Niveau der Fahrzeugladof luche und des Lai;erhausbodens auf gleicher 
Eb ene h'dlt, wodurcli die SehlUuche am Kastenaufbau en-' 

- 4 - ' 

409808/0233 

BAD ORIGINAL 



2239483 

anliegen. Sie besteht im vesentlichen aus einer unterhalb des unteren waage- 
rechten Schlauches angebrachten Rollwalze und einer am hinteren Ende des 
Fahrzeugchassis angebrachten Konsole mlt einer schragen Auflauf f lttche, mit der 
daa Fahrzeug auf der Rolle aufsitzt. 

Ein Ausfllhrungsbeisplel der Erf indung wtrd im folgenden nHher beschrieben und 
an Hand zveler Plguren schematlsch dargestellt. 

Figur 1 zeigt das hintere Ende eines KUhlfahrzeuges In der Seitenansicht 
im Kontakt mit dem Dichtungssystem bei noch geschlossenen Pahr- 
zeugtUren und geschlossenem KUhlhaustor und einer Vorrichtung, 
die das hintere Teil des Fahrzeugs stUtzt. 

Figur 2 zeigt das hintere Ende des KUhl fahrzeugs von oben im Kontakt mit 
dem Dichtungssystem bei geOffneten FahrzeugtUren und geoffnetem 
KUhlhaustor. 

Ein KUhlfahrzeug ist mit dem hinteren Ende seines Kastenaufbaus 1 mit geschlos- 
senen TUren 10, 11 rUckwHrts vor ein geschlossenes Tor 2 eines KUhlhauses ge- 
fahren. so dafi es mit seiner RUckseite 3 so dicht wie mbglich vor diesem steht. 
Dabei drttckt der hintere Kastenaufbau 1 gegen eine aus vier Schlauchen 4a, 4b, , 
4c, 4d bestehende Dichtung 4. Die vier Schlauche 4a, 4b, 4c, 4d werden aus 
flachen, flexiblen Gummibahnen durch Verbinden zweier gegenUberliegender Rander 
gebildet. Mit den dadurch entstandenen, von den Schlauchen 4a, 4b, 4c, 4d ab- 
stehenden Hahten 5a, 5b. 5c, 5d sind sie in geeigneter Weise an der Laibung 6 
der MauerOffnung befestigt. Die Schlauche 4a, 4b, 4c, 4d. die gegen die AuOen- 
flachen des Kastenaufbaus 1 pressen, sind durch die entstandene Reibung in 
Richtung des KUhlhausinnenraums gedrUckt und verformt. wie in Figur 1 gezeigt. 
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Damlt auch wUhrend des Beladungsvorganges der S.chlauch 4b und 4d an der AuBen- 
flache des Kastenaufbaus 1 immer eng anliegt, ist es zweckmaBig, Hubbewegungen 
des Fahrzeugs zu vermeiden. Deshalb ist vorteilhaf terweise miterhalb des Schlau 
ches 4d eine Vorrichtimg vorgesehen, die aus einer at* der KUhlhauswand befestig 
ten Rollwalze 7 und einer am Encje des Fahrzeugs chassis angebrachten Konsole 8 
mit einer sich auf der Rollwalze 7 absttttzenden Auflauf fl8che 9 besteht. fceim 
Fortfahren des Fahrzeugs werden die Schl&uche 4a, 4b, 4c, 4d dutch die Keibung 
ein Stuck mitgezogen und verbleiben dann in der in den Figuren angedeuteten 
gestrichelten Stellung* Die Fahrzeugtfiren und das Klihlhaustdr werden erst ge- 
bffnet, nachdem der Kontakt zu dem Fahrzeugaufbau und Dichtung hergestellt ist. 
Dann wird das Tor und dann die Fahrzeugttiren 10, 11 von der Ktfhltiausinuenseite 
gebffnet, wobei die FabrzeugtUreri lO, 11 uribehindert durch die Dichtungen in 
den KUhlhausirinenraum schwiugen kSnnen, (Fig* 2) Jetzt kanii das Fahrsteug, ohne 
daft eine nennenswerte direkte Verbindung zur AuBertluft besteht, beladen warden. 
Nach Beendigung des ^Beladungsvorganges werden erst die Fahrzeugttiten und dann 
das KUhlhaustor geschlossen* 

Das Anwendungsbeispiei ist seibstverstandlich nlcht nur auf KUhlfahrzeuge und 
KUhlhauser beschrSnkt, sondern es eignet sich auch fUr die Verladung aller 
witterungsgefaTirdeten Transportgtiter und Waren.- 

Die Vorteile dieses Dichtungssystaas llegen insbesonderfi darin, daB das Fahr- 
»etig mit geschlossenen ±Uren an die heranfahren kann uttd diese erst getfffnet 
werden, nachdem der Kontakt hergestellt ist. Dadutch wird der KMlteverlust aus 
dem Ktthlbaus auf ein Minimum besehrltakt, was bei RUhlfcausern mit einer tiefen 
Ktlhltemperatur zu einer groSeft Kostenersparnis ftthrt. Welters Vorteile liegen 
dariu, daft die Dichtutig auch wafer end des Verladevorgafcges kelttem Ve*scfcl£iS 
ausgesetzt ist, sowie eine besonders schonetide und gute Dichtwirkung dadutch 
erreicht wird, daft sich der Schlauch dufch Walkatobeit an den Kastenaufbau des 
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Fahrzeugs anpaBt, Ferner 1st von Vorteil, dad die Fahrzeugf edern wahtend des 
Verladevorganges entlastet sind. 
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PatentansprUche 

der AuBenseite eines Lagcrhauses angebrachtes Dichtungssystem, das mit 
dera hinteren Teil des Kastenauf baus eines Fahrzeugs" zusammenwirkt , beste- 
hend aus einer an der AuBenkante der Laibung einer Mauerbf fnung angebrach- 
ten Dichtung und einer die Dichtungswirkung unterstlitzenden Vorrichtung, 
die unterhalb der Dichtung angebracht ist und fUr eine .gleichmHBige Anlage 
der Dichtung am Kastenaufbau w3hrend des Verladevorganges sorgt, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtung aus SchlUuchen (4a, 4b, 4c, 4d) gebildet 
ist und aus flexible™ Material wie Kunststoff oder Gumrai besteht. 

2. Dichtungssysteni nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schlauche 
(4a, 4b, 4c, 4d) aus einer ebenen Balm durch Aneinanderhef ten zveier gegen- 
liberliegender Kinder gebildet verden, welche vora Schlauch abstehende NHhte 
(5a, 5b, 5c, 5d) ergeben, und daB die Schlauche (4a, 4b, 4c, 4d) an der 
Laibung (6) mit diesen i*2hten (5a, 5b, 5c, 5d) befestigt sind. 

3. Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daB fUr Je 
eine senkrechte Seitenwand und je eine Ober- und Unterseite des Kastenauf - 
baus (1) ein Schlauch vorgesehen ist* 

4. Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB unter- 
halb des Schlauches (4d) eine Vorrichtung vorgesehen ist, die aus einer 
Rollenwalze (7) vur der Ivilhlhausvand und einer am Fahrzeugchassis ange- 
brachten Konsoie mit einer auf der sich auf der Rollenwalze (7) ab- 
stUtzenden AufLaulflUche (9) besteht. 
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